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1.1 - Definir las caracteristicas bdsicas del material ro-
dante de intercambioc en la trocna 1000,

ALCANCE

2.1 - Establecer las caracteristicas del vagdn en sus tTres
niveles de normalizacidn de acuerdo a las definicio-

nes indicadas en 3.

DEFINICIONES

3.1 - Vagdn de intercambio: Es el vagdn que cumple con 1oS5
requisitos de intercambiabilidad (vagdn ATI) exigi-
dos para la circulacidn internacicnal.

5.2

3.3

Vagén unificado: Es el vagén ATI que ademas tiene -

que cumplir con la lista de piezas o componentes de
reposicifn que establecen las especificaciones ALAF.

Vagdn "standard": Es el vagdn ATI gue surge del es-

tfudio de un prototipo. Ello supone la aplicacién de
ensavos de verificacidn y el mayor nlmero posible -
de elementos normalizados.

- ESQUEMA BASICO

4.1 - FASE 1 - Estudio del vagin de intercambio

4.2
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Gilibo
Altura del enganche.

Intercambiabilidad del Aparateo automidtico
de enganche traccidn y choque.

Intercambiabilidad del eguipo de freno.
Intercambiabilidad del eje mentado..
Sistema de marcacibn de vagones.

FASE 2 - Estudio del vagdn unificado

4.2.1 -

Dimensiones principales.




4.2.2 - Laracteristicas de carga.
- garga por eje
- tara mixima

- Teparticidn de la carga.

g.Z.35

Condiciones de explotacidn
- carga mixima
- velocidad maxima

- girculaciin en curvas

4.2.4

Equipamienta
- altura atil
- piso '

- aislacidn

- aberturas

- ventilacidn

Zapatas de frenc

Contrazapatas v clavijas de freno

Mangas de acople de freno
Intercambiabilidad del bogie

g =1 O
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FASE 3 - Estudio del wvagin standard

4.3.1 - Dimensiones principales
4.3.2 - Caracteristicas de carga

- Carga por gje

= tara mixima

~ reparticién de la carga.
4.3.3 - Condiciones de explotacion

- carga mixima
- velocidad maxima
- circulacidn en curvas
4.53.4 - Condicicnes bidsicas de disefio ¥ cileculo
verificatorio,.

4.3.5 - Condiciones minimas de calidad de los
EﬂIﬂpDﬂ&l’LtES estructurales.

4.3.6 - Condiciones de ensayoe del equipo de freno



4.35.8

4.3.%
4.3.10
4.3.11

4.3.12

4.3.13
4.3.14
4.3.15
4.3.16
4.3.17

3

Condiciones de easayo y compatibilidad de ope
racién de enganche.

Condiciones de rodadura y acelsracidén del
vehicule complzto.

Equipo de freno manual
Dispositivo vacio-cargado

Caracteristicas técnicas del sistema de
amortiguacidn.

Resortes de suspensidn y su agrupamiento
normal.

Timereria de freno

Centros y costados de bogie
Rodamientos

Cajas y adaptadores de rodamientos

(rasa para rodamientos,
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INFORME AL DCCUMENTO ALAF 0-006 (JULIO DE 1584)

Se expone en el documento un esquema de trabajo que contem-
pla la normalizacidn del material rodante utilizado en la trocha 1000.

La ted de trocha 1000 tiene una especial significacidn en
el Ceno Sud ya que &5 la de maver extensidn (mas de 40,000 Km) e in-
terconecta los paises que registran el mayor comercio zonal (Argenti
na, Bolivia, Brasil y Chile).

Canecta los centros de produccifn industrial y de consumo
mas importantes (5an Pablo, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Curitiva,
C6rdoba, Porto Alegre, Rosario) y los centros de produccifn minera
de mayor envergadura en la regidn (cobre y salitre de Chile; borax,

plomo y cinc de Argentina y estafio de Belivia).

Asimismo vincula las zonas de cultivo de mavor extensidn
- &n el cocntinente, posibilitando su salida de ultramar.

Esta situacifn se acrecentard con el enlace del F,C,Bel -
grang y la Red Ferroviaria Federal mediante la colocacidn del tercer
Tiel en la linea del F,.C.Gral, Urquiza entre Uruguayana y Corrientes
(468 Km.).

El panorama expuesto nos ilustra sobre las enormes posibi-
lidades que tienen las lfneas internacionzles de trocha 1800 en la

medida que se mejore su utilizacidn.

La magnitud del parque de vagones de la red integrada pue-
de adquirir entonces valores significatives que justificarian plena-

niente su normalizacidén.

Hasta el momento se ha avanczado en los estudios del vagdn
de intercambio especialmente a través de la subcomisidén N¥1 de ALAF
y CUPANT, |

No obstante existen todavia muchos temas para definir y al
guUnos de'gran significacidn, porque suponen restricciones importantes
al intercambio de vagones tales como los gilibos y las alturas de los
enganches,

Esta incompatibilidad surge especialmente con los vagones
de la RFFSA,.



En la FASE 2 se debe progresar en la normalizacidn de los
elementos de reposicidm intercambiables.

Finalmente la FASE 3 se situa en el nivel mas alto dz neor-
]malizaﬂiﬁn al definir el vagdn "standard" como creacidn de una

labor
conjunta entre los ferrocarriles y la industria del area.

El documento ALAF 0-006 expone un plan de trabajo bdsico ¥
conceptual. La expresidn analitica del mismo surgird del intercambio
de opiniones entre la - Asesorfa técnica y la Secretarfa General, que

tendrd a su vez la tarea de estructuracidn de los documentos para su
emisidn y posterior envio a COPANT._
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